Apres la réfection moteur C2] >> ICI << voici la boite qui commence a fatiguer D

le roulement de pont qui "chante" donc, au lieu d'en chercher une a la casse, en échange standard
( .) ou bien encore de changer simplement le roulement "malade", a 265000km, autant la refaire
complétement

donc, en fouillant les Notes Techniques Renault, on a trouvé un kit "réfection de boite" pour boite
JB référence 77 01 472 394 au prix de 255,36 € TTC soit 1674.52Fr TTC (touché avec 27% de
remise a 186.34 € TTC soit 1222,40 fr TTC) qui est largement avantageux par rapport au prix des

piéces au détail
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536.87€ TTC soit 3521.88Fr TTC &
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voila de quoi ce kit synchros+roulements se compose:

*des anneaux d'arrét des pignons sur l'arbre secondaire
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*des anneaux arrét de roulement en bout d'arbre



*|'axe d'entrainement du cable de compteur



*le déflecteur d'huile au pied de I'arbre secondaire



*|'écrou de 5e sur l'arbre primaire



*les goupilles de fourchette



*le joint de carter de 5e



*|e joint d'axe de sélecteur de vitesse



*|e joint de différentiel (il y en a deux suivant le type de boite)






*le ressort de synchro de 5e



*les ressorts de verrouillage de synchros






*les roulements de pont (différentiel) + les synchros ler/2e



*|es synchros de 3e/4e/5e, le palier d'arbre (guide buté d'embrayage et roulement d'arbre
primaire), il y en a deux suivant le type de boite et les roulements de bouts d'arbre



Reste a trouver le temps de le faire et trouver une voiture pour aller au boulot le temps de
I'opération

la suite au commencement @'

Donc, aujourd'hui, il y a eu dépose de la boite e



malheureusement, il n'y avait pas assez de luminosité pour ma camera numérique de 800000 pixel
sans flash

donc, pour éviter de me faire des reproches sur la qualité de mes photos, j'ai laissé tomber cette
partie a@-:-

donc, voila la boite déposée

sa cloche d'embrayage



et une fois fixée sur le plan de travail
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on note que la boite est bien de I'année de la voiture, c'est a dire de 1984 (pour 265000km),
presque aussi agé que moi



c'est a dire une JB1.009 dont voici la démultiplication

on dévisse les 3 vis qui maintiennent le carter de 5e



on dépose le carter

le téton sert a la lubrification de I'arbre secondaire



on tombe sur la pignonerie de 5e

on bloque la boite en passant deux vitesses donc la 5e et la ler au levier

on désserre |'écrou de 5e



on chasse la goupille de fourchette de la 5e



on peut extraire la fourchette de 5e et son baladeur



gros plan sur la fourchette

et le baladeur



la suite prochainement 'ﬁ'

hier soir, grosse avancée 0

Extraction du moyeu baladeur et le pignon de 5e sur I'arbre secondaire grace a I'outil
BVI.1170

mise en place de I'outil



serrage

et on extrait le moyeu baladeur



le pignon de 5 avec son synchros



le roulement a aiguille

la bague sur lequel il s'appuie



et la rondelle

Extraction du pignon de 5e sur I'arbre primaire avec I'outil BVI 1007 et BVI 28.01



serrage

le voici sorti



Dépose des demi-carters

on dévisse I'ensemble des vis




on les repére sur un carton car elles n'ont pas toutes la méme longueur

dépose du cavalier du billage de marche arriére



retirer le ressort et enlever la bille de son logement grace a un tournevis aimanté
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dévissage du point dur de 5e



mettre deux vis, tubes ou autres pour remplacer les axes lors de la dépose du carter pour éviter
que les ressort/billes de partage de leur logement en méme temps que I'on souléve



la vue sur I'ensemble de la pignonnerie



Dépose de I'arbre primaire, secondaire et de sa pignonnerie

On enléve la goupille de la fourchette de 3e/4eb

et la fourchette de 1er/2e






On extrait les "bonhommes", c'est des petits axes qui empéchent de passer deux rapports en
méme temps avec un tournevis aimanté
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on peut déposer I'arbre secondaire




et de I'axe et sa fourchette de 1er/2e



dans notre cas, il y avait un bruit de roulement dans la voiture qui "réagissait" a la vitesse comme
un roulement de roue mais qui se faisait plus fort a la décélération

aprés diagnostic de mon frére (F2N sur le forum, c'est lui qui s'occupe de tout sur le reportage,
merci a lui, je ne suis la qu'en apprentissage, c'était pour lui un des deux roulements de pont (ou
différentiel)

aprés avoir fait aller le différentiel dans le vide



ca c'est avéré exact @ﬁ
le "grondement" caractéristique d'un roulement mort se fait trés bien entendre, on a pas ouvert

.
tout ¢a pour rien @

on récupere I'aimant qui récolte toutes les petites limailles de fer qui traineraient dans I'huile

Dépose et démontage du différentiel



on dépose le joint spi

le circlips du planétaire a queue



et voila le différentiel

voila le roulement incriminé dans le bruit, c'est le plus grand



ici, les deux roulements de pont (le grand en 1ler plan, le plus petit en 2e plan avec le systeme
d'entraiment du tachymeétre a coté)

vue sur le systeme du différentiel



et on dépose les élément un a un

le planétaire tripode



I'axe avec ses deux satellites

et enfin, le planétaire a queue



et voici I'ensemble déposé

Dépose des pignons de I'arbre secondaire

on dépose le pignon de 4e



le moyeu baladeur de 3e/4e

la bague de synchros



on enléve le pignon de 3e



dépose la deuxieme bague arrét

o
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dépose du moyeu baladeur de ler/2e
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toujours la bague de synchros

le pignon de ler



et voila le tout "mise a plat"

et voila les deux roulements des deux arbres retiraient



se sera tout pour aujourd'hui '@'

Rien pour ce soir... a@:'n

a cause de ca:

je m'éxplique:

*sur ma boite actuelle, je posséde les ressort de verrouillage en "Z" (ceux du bas sur la photo) qui
se monte avec les pignons qui ont un chanfrein de 45° ou 20°.

*dans le kit de réfection, il n'y a que des ressorts dit en "coeur" (ceux du haut sur la photo), qui se
monte sur les pignons qui ont un chanfrein de 20° exclusivement.



malheureusement, mes pignons ont un angle de 45°, donc, impossibilité de monter les ressorts de
verrouillage en coeur et les anciens sont usés (prés a casser)

donc, on doit attendre 6 ressort en Z qui seront commandés demain pour la somme de 123,62Fr
TTC soit 18.84€ TTC prix client

La suite d'hier soir &
Remontage de I'arbre secondaire

I'arbre secondaire nu

F il .‘-t.-l

on huile sache piece avant montage pour éviter qu'elle tourne a sec e



mise en place du pignon de ler

Graissage du synchros neuf



mise en place

mise en place du moyeu de ler/2e (qui accueilleront le systéme de verrouillage de rapport)



mise en place du baladeur

mise en place de I'anneau arrét neuf qui, comme l'indique, bloque le moyeu et le pignon a l'aide de
la pince spécifique



Une fois dans son logement



on n'oublie pas de graisser abondamment entre deux

;
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voila les fameux ressorts en "Z" neufs



on insert le ressort en premier puis en glisse le galet de synchros a I'aide d'un petit tournevis pour
bien le bloquer dans son logement

une fois finie



on Renouvelle I'opération sur les deux autres @

on met de nouveau un synchros

une rondelle



le pignon de 2e

une rondelle



on bloque le tout avec un 2e anneau arrét

et voila une petite vidéo pour illustrer le fonctionnement du point mort=> ler rapport =>2e
rapport

quand les deux pignons tournent, c'est que c'est au point mort, pas de prise

>> Vidéo du passage de rapport du point mort/1er rapport/2e rapport << en format WMN de



787ko

ler rapport enclenché=> le pignon de deuxiéme (pignon du haut) tourne dans le vide tandis que le
pignon de ler (pignon du bas) est bloqué car en prise

2e rapport enclenché=> c'est l'inverse

encore une rondelle @

son synchros



de nouveau une rondelle



le pignon baladeur de 3e/4e



on met en place comme pour le 1er moyeu baladeur, les ressorts de synchros

et leurs galets



on place le pignon de 4e



et voila le remontage effectué



j'ai aussi acheté le "kit décrochement de 5e" de chez Renault référence 77 01 472 396 au prix de
18.22€ TTC prix client (soit 199.56fr TTC) qui est fait a la base pour les gens qui ont des probleme
de saut de 5e
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car dans le kit de réfection de boite, il n'y avait pas de cage a aiguille NN
et la surpris fat de découvrir pour le prix

*un axe de fourchette

*la fourchette

*|'écrou de 5e (les deux versions)
*un joint de carter de 5e

*un synchros

*un ressort de verrouillage

*|la goupille*

*la bague en question

cB

ce soir
Changement des roulements de pont

on démonte le circlips qui maintient le petit roulement en place



on est obligé de la sortir a la presse, et la encore, merci le garage ou F2N bosse de m'avoir prété la

presse



voila le roulement sortit




on s'attaque au grand roulement en mettant une cale pour I'extrait

on pompe v



et le voila sortit

on met en place le petit roulement neuf toujours a la presse



le voila en place

on remet le circlip en place



la, on voit sur cette photo, les traces de chauffe diit au roulement de pont malade



et on remet le grand roulement en place (il doit étre plus enfoncé mais j'ai pas "shooté" une fois
poussée 'z



pas de photo du changement du roulement de I'arbre secondaire car il a été fait au garage ou mon
frére travaille et je ne pouvais étre présent e




Remise en place du différentiel

on remet le pignon du tachymeétre

on remet la rondelle ressort



on met la rondelle d'épaisseur



on graisse les roulements pour ne pas qu'ils tournent a sec



le circlips



Démontage et remontage du systéme de sélection des vitesses

on dépose le circlips de support de sélecteur



on dépose le support




on retire la biellette

comme on peut le voir, la rotule de la biellette est morte (le nylon est explosé), on la change pour
le modele en dessous
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on chasse les goupilles du doigt du sélecteur

c'est deux goupilles I'une dans I'autre pour qu'elles puissent maintenir le doigt malgré les
mouvements de gauche a droite et de haut en bas infligés



on retire I'axe de commande




on tombe sur joint a lévre de sélecteur qui est la maladie sur les boites JB/]C car de la vient
souvent les fuites d'huile



la, on retire le fameux joint DAMS qui a été remis au-dessus du joint a levre pour remédier a la
fuite qu'il y avait

il a I'avantage de pouvoir étre mis sans ouvrir la boite.
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voici le nouveau joint a levre

on le met en place



on graisse I'axe de commande avant d'étre remis en place



au passage, on voit le positionnement du contacteur de marche arriére



on remet la 1ler goupille



on met la goupille intérieur



Remplacement des ressorts de verrouillage et de I'axe de 5e

on tire d'axe de 5e doucement en faisant attention de la bille ne s'expulse pas et on la récupére



on sort le ressort

voici I'axe de 5e neuf (mis dans le kit "saut de 5e") et I'ancien



on fait de méme pour I'axe de 3e et 4e en retirant avec précaution les "faux" axes







une vue d'ensemble sur ce qui a était retiré et les ressorts de verrouillage neufs
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on place les nouveaux ressorts



on remet la bille dans son logement au-dessus du ressort neuf



on fait la méme opération pour I'axe de ler/2e



on s'occupe de I'axe de 5e avec la mise en place du ressort



de la bille

et le I'axe pour bloquer I'ensemble



Remise en place des roulements d'arbres primaire et secondaire

on retire les vieux circlips
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on met les nouveaux en respectant le sens des "oreilles" comme sur la photo

on écarte les circlips pendant que I'on enfonce les roulements (pas de photos car toutes les mains
étaient prises au travail &)



les deux mis dans leur logement



b




Remise en place des arbres, axes et fourchettes

les trois arbres (marche arriére, primaire et secondaire) doivent étre mis en méme temps pour que
qu'ils puissent prendre place et s'emboiter




on met la fourchette de 1er/2e sur le baladeur



on glisse I'axe

on poursuit la mise en place des bonhommes






on met I'axe de 3e/4e avec sa fourchette sur le baladeur



on met la goupille qui maintient la fourchette (avec toujours un tournevis pour empécher de tordre

I'axe)
t .( o

méme opération pour I'axe de ler/2e



Remontage des carters

on met un cordon de pate LOCTITE 518 pour étanchéifier la boite



on met en place le carter en mettant tout au point mort, en tirant le sélecteur de vitesse, et en
mettant I'axe de marche arriére comme sur la photo au-dessus

-

on retire au fur et a8 mesure les faux axes que le carter se mets en place, puis, a I'aide d'un maillet,
on aide le carter a étre en contact avec ses tétons de centrage, cela doit se faire sans forcer
violemment



on souléve I'axe de marche arriére a I'aide d'un crochet en y accédant par la lumiére pour remettre
son systéme de verrouillage



on mets la bille

le ressort



on peut remettre le point dur de 5e




Remontage de la 5e

on met du FRENBLOC sur le pignon fixe (toujours aprés dégraissage)
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on le met en place

on en mets aussi sur la vis du pignon fixe
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on met la rondelle

on vise le tout (on rapproche)



on remet la nouvelle bague (vue sur I'ancienne a aiguille et la nouvelle d'une seule piéce)



on met le pignon de 5e



on met le ressort de verrouillage sur le moyeu



du FRENBLOC

on met tout ga en place



le baladeur

avec la fourchette
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on rapproche a la clé

on met la goupille sur la fourchette de 5e pour pourvoir passer deux vitesses pour serrer au couple
les écrous des bouts d'arbres



pour cela, on passe la 5e a la main en appuyant action le baladeur vers le bas




et la ler au sélecteur




on sert I'écrou d'arbre secondaire a la clé dynamométrique a 7 daN.m

et celui de I'arbre primaire a 13.5 daN.m



on remet tout au point mort

on remet le joint neuf

le carter de 5e



on remet le reste des vis de carter que I'on sert a 2.5 daN.m



on remet le soufflet de protection de la rotule de biellette

on remet la biellette en place






et voila @'

aprés 250 photos, ga se termine

reste a remonter la fourchette d'embrayage, remonter la boite, mettre I'huile et tester en espérant
que tout aille pour le mieux



